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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Schaltvorrichtung fur ein automatisches Getriebe 

(g) Oiese Schaltvorrichtung umfaQt einen in einer Schaltgas- 
se gefuhrten Wahlhebel, mit dem verschiedene Getriebe- 
gange vorwahlbar sind. Mit Hilfe einer manuellen Gangwahf- 
einrichtung sind die Von/vartsgange von Hand schaltbar. Die 
Gangwahleinrtchtung kann an dem Wahlhebei angeordnet 
Oder z. B. als Lenkstockschalter ausgebildet sein. Ein 
elektronisches Steuergerat steuert die automatische wie die 
manuelle Gangwahl. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Schaltvorrichtung gemaB 
dem Oberbegriff des Anspruches 1. 

Aus der DE 38 07 881 ist eine Schaltvorrichtung fur 
ein lastschaltbares Getriebe fur wahlweise automati- 
sches Oder manuelles Schalten in einem FCraftfahrzeug 
bekannt. Die Schaltvorrichtung umfaCt dabei einen in 
einer H-formigen Kulisse gefuhrten WahlhebeL Eine 
der beiden in Langsrichtung des ICraftfahrzeuges ange- 
ordneten Schaltgassen weist die fur ein automatisches 
Getriebe ubiichen Wahlhebelstellungen P. R. N. D, 3, 2, 1 
auf. wahrend in der dazu parallelen SchaJtgasse durch 
Verschwenken des Wahlhebels in Fahrtrichtung um ei- 
nen Gang aufwarts, entgegen der Fahrtrichtung um ei- 
nen Gang abwarts geschaltet werden kann. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine gat- 
tungsgem^De Schaltvorrichtung dahin gehend zu ver- 
bessern, daB das Getriebe bedienungsfreundlicher und 
die Fahrsicherheit erhdhend zu schalten tst 

Die Losung dieser Aufgabe gelingt mit den Merkma- 
len des Anspruches 1. Weitere. die Erfindung vorteilhaft 
ausgestaltende Merkmale sind in den Unteransprtichen 
benannt 

Diese Schaltvorrichtung ermoglicht das wahlweise 
automatische oder manuelle Schalten eines lastschaltba- 
ren Getriebes mit einem in nur einer Schaltgasse ge- 
fuhrten WlLhlhebel. Die in der bereits genannten DE 
38 07 881 durch das Verschwenken des Wahlhebels in 
die zweite Schaltgasse schaltbaren Vorw^rtsglinge sind 
erfindungsgemaQ durch eine manuelle Gangwlihlein- 
richtung schaltbar. 

Gem^Q einer ersten Ausfiihrungsform der Erfindung 
wird diese Gangwahleinrichtung durch einen an dem 
Wahlhebel angeordneten Wippschalter gebildet (An- 
spruch 2), der Schaltbefehle an ein elektronisches Steu- 
ergerat nur dann abgibt, wenn der Wahlhebel in einer 
um die Stellung M Manuel!) erweiterten Schaltgasse 
in diese Stellung M gebracht wurde (Anspruch 3). Als 
Basis fur das Hoch- bzw. Ruckschalten unr. einen Gang 
in der Stellung M wird der bei dem Bewegen des Wahl- 
hebels aus der Stellung D (-Drive) aktuelle, automa- 
tisch gewahlte Gang in die Stellung M iibernommea 

In einer Variante dieser Ausfuhrungsform weist die 
Schaltgasse nur die ubiichen Stellungen P ( =- Parken). R 
( Ruckwarts), N ( = Neutral) und D auf. In der Stellung 
D des wahlhebels kann durch einen als Drucktaste aus- 
gebildeten. an dem Wahlhebel angeordneten Schalter 
die automatische Gangwahl unterdruckt werden und 
mit Hilfe des Wippschalters ein Schaltbefehl fur eine 
Hoch- Oder Ruckschaltung ausgeldst werden (Anspruch 
4). 

In einer zweiten Ausfuhrungsform der Erfindung ist 
die manuelle Gangwahleinrichtung als Lenkstockschal- 
ter ausgebildet und an der das Lenkrad des Kraftfahr- 
zeuges haltenden Lenksaule angeordnet (Anspruch 5). 
Die Schaltgasse des Wahlhebels weist dabei entweder 
die Stellungen P, R. N. D. M (Anspruch 6) oder die 
Stellungen P, R. N» D (Anspruch 9) auf. Manuelle Schalt- 
befehle sind dann nur in der Stellung M des Wahlhebels 
durch Verschwenken des Lcnkstockschalters moglich 
(Anspriiche 7 und 8). 

Die Variante dieser Ausfuhrungsform gemaB An- 
spruch 9 gestattet das Auslosen von manuellen Schalt- 
befehlen in der Stellung D des Wahlhebels nach einem 
axialen Verschieben des Lenkstockschalters (Anspruch 
10). die automatische Gangwahl wird dabei unterdriickt. 
Diese Unterdriickung wird durch ein zweites axiales 




Verschieben des Lenkstockschalters aufgehoben, eine 
manuelle Gangwahl ist nicht moglich (Anspruch 1 1). 

Eine zweite Variante dieser Ausfuhrungsform gibt 
Schaltbefehlen des Lenkstockschalters in der Stellung D 
5 des Wahlhebels eine Prioritat gegenuber der automati- 
schen Gangwahl, so daB ein erstmaliges, axiales Ver- 
schieben des Schalters nicht notwendig ist Ein einmali- 
ges, axiales Verschieben des Schalters nach dem Auslo- 
sen manueller Schaltbefehle ermoglicht wieder die au- 
10 tomatische Gangwahl (Anspruch 12). 

Vorteilhaft bei dieser zweiten Ausfuhrungsform ist 
das Verlegen der manuellen Gangwahleinrichtung in die 
Nahe des Lenkrades, also in den direkten Griffbereich 
des Fahrers. Die Fahrsicherheit ist hierbei erhdht, da 
15 beide Hande am Lenkrad verbleiben konnen und ein 
eventuell notiger Blickkontakt zum Wahlhebel uberflus- 
sig ist. 

GemaB einer dritten Ausfuhrungsform der Erfindung 
ist die Schaltgasse des Wahlhebels an die Lenksaule 
20 verlegt und die manuelle Gangwahleinrichtung ist in 
dem Wahlhebel integriert (Anspruch 13). Die Schaltgas- 
se weist dabei die Stellungen P, R, N. D, M auf (An- 
spruch 14) oder die Stellungen P. R, N. D (Anspruch 15). 
In der Stellung M werden manuelle Schaltbefehle durch 
25 Verschwenken des Wahlhebels quer zur Schaltgasse 
ausgelosi (Anspruch 14). 

Die Variante dieser Ausfuhrungsform gemafl An- 
spruch 15 benotigt keine Stellung M, sondern gestattet 
eine manuelle Gangwahl in der Stellung D nach einem 
30 erstmaligen, axialen Verschieben des Wahlhebels. Die 
Ruckkehr zur automatischen Gangwahl wird durch ein 
zweites axiales Verschieben ausgelost (Anspruch 16). 

Eine zweite Variante dieser Ausfiihrungsform gibt 
manuellen Schaltbefehlen durch Verschwenken des 
35 Wahlhebels in der Stellung D Vorrang, so daB die auto- 
matische Gangwahl unterdruckt ist Eine RQckkehr zur 
automatischen Gangwahl ist durch einmaliges, axiales 
Verschieben des Wahlhebels moglich (Anspruch 1 7). 
Allen Ausfuhrungsformen der Erfindung gemeinsam 
40 ist eine vereinfachte Bedienung. Die bei Oblichen Auto- 
matikgetrieben bekannte Schaltkulisse mit nur einer 
Schaltgasse wurde beibehalten. so daB das Verschwen- 
ken des wahlhebels in eine zweite Schaltgasse entfailt 
Anhand von Figuren wird die Erflndung im folgenden 
45 beispielhaft naher erlautert 
Es zeigen 

Fig. 1 schematisch eine erste Ausfuhrungsform der 
Erfindung, 

Fig. 2a eine Ansicht einer Variante der ersten Ausfuh- 
50 rungsform in Richtung des Pfeiles A gemaB Fig. 1. 

Fig. 2b eine Ansicht einer zweiten Variante der ersten 
Ausfuhrungsform in Richtung des Pfeiles A gemaB 
Fig. 1. 

Fig. 3 schematisch eine zweite Ausfuhrungsform der 
55 Erfindung und 

Fig. 4 schematisch eine dritte Ausfuhrungsform der 
Erfindung. 

Ein nicht naher gezeigtes Kraftfahrzeug mit der 
Fahrtrichtung F weist eine Brennkraftmaschine 1 mit 
60 einem daran angefianschten. automatischen Getriebe 2 
auf. Ein Lenkrad 3 ist an einer Lenksaule 4 gehalten. Ein 
Wahlhebel 5 fur das Getriebe 2 ist in einer Schaltgasse 6 
einer Schaltkulisse 7 gefiihrt 

Eine Ganganzeige tO signalisiert beispielsweise in ei- 
65 nem instrumentenbrett die Stellung P (-ParkenX R 
( Riickwarts), N ( =- Neutral), D ( - Drive), M ( - Manu- 
ell) des wahlhebels 5 und den in den Stellungen D, M 
automatisch oder manuell gewahlten, aktuellen Vor- 
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wartsgang G I. G2. G3. G4. 

Etn elektronisches Steuergerat 1 1 bewirkt die Steue- 
rung des Getriebes 2. Es verarbeitet unter anderem als 
Eingangssignale die Stellung des W^hlhebels 5 sowie 
weitere Signale z. B. vom Getriebe 2, von der Brenn- 5 
kraftmaschine 1 sowie von nicht gezeigten Komponen- 
ten wie Kick-Down-Schalter, Bremsltchtschalter und 
Raddrehzahlsensoren. 

Mit Hilfe einer manuellen Gangw^hletnrichtung 12 
sind Schaltbefehle ausldsbar. die von dem Steuergerat 10 
11 verarbeitet werden und die die Vorwansgange Gl 
bis G4 schalten. Der aktuell gewahlte Vorwartsgang 
wird ebenfalls in der Ganganzeige 10 signalisiert. 

In einer ersten Ausfuhrungsform der Erfindung ge- 
maQ Fig. 1 ist die manuelle Gangwahleinrichtung 12 als 15 
an dem Wahlhebel 5 angeordneter Wippschalter 13 aus- 
gebildet. In der Stellung M des Wahlhebels 5 sind mit 
diesem Schalter 13 durch Betatigen in Richtung H 
Hochschaltungen und durch Betatigen in Richtung R 
Ruckschaltungen urn jeweils einen Gang mdglich. Diese 20 
Schaltungen erfolgen jeweils auf der Basis des beim 
Verschwenken des Wahlhebels 5 aus der Stellung D in 
die Stellung M ubernommenen Vorwartsganges. Fehl- 
schahungen» z. B. Hochschaltung aus dem Gang G4. 
werden von dem Steuergerat 1 1 unterdruckt. Der Wipp- 25 
schalter 13 kann z, B. griffgiinstig an der in Fahrtrich- 
tung F liegenden Vorderseite 14 des Wahlhebels 5 oder 
auf dessen Oberseite 15 angeordnet sein. Dieser Schal- 
ter 13 kehrt nach jeder Bet^tigung in eine neutrale Mit- 
teliage zuruck (Fig. 2a). 30 

In einer Variante dieser AusfQhrungsform weist die 
Schaltgasse 6 lediglich die Stellungen P, R, N, D auf. In 
der Stellung D des Wahlhebels 5 ist eine manuelle 
Gangwahl mit Hilfe des Wippschalters 13 nach dem 
Betatigen eines als Drucktaste 16 ausgebildeten. auf der 35 
Oberseite 15 angeordneten Schalters mdglich. Die auto- 
matische Gangwahl bleibt bis zum erneuten Betatigen 
der Drucktaste 16 unterdruckt (Fig. 2b). 

Eine zweite Ausfuhrungsform der Erfindung gemaB 
Fig. 3 weist als manuelle Gangwahleinrichtung 12 einen 40 
an der Lenksdule 4 angeordneten Lenkstockschalter 20 
auf, dessen Schaltbefehle vom Steuergerat 11 verarbei- 
tet werden. In der Stellung M des Wahlhebels sind durch 
Betatigen des Lenkstockschalters 20 in Richtung H bzw. 
R manuelle Hoch- bzw. RQckschaltungen mdglich. Da- 4s 
bei kann dieser Schalter 20 aus einer neutralen, feder- 
verrasteten Mittellage in der Art eines Blinkerhebels 
auf- bzw. abwarts oder in der Art eines Lichthupenhe- 
bels vor- bzw. zurtick bewegt werden. Das Verschwen- 
ken des Wahlhebels 5 in die Stellung D bewirkt die 50 
Ruckkehr zur automatischen Gangwahl. 

In einer Variante dieser Ausfuhrungsform weist die 
Schaltgasse 6 lediglich die Stellungen P, R, N, D auf. In 
der Stellung D des Wahlhebels wird die automatische 
Gangwahl durch ein erstmaliges, axiales Verschieben 55 
des Lenkstockschalters 20 in Richtung des Pfeiles V 
unterdruckt Der Schalter 20 kehrt danach in seine ur- 
sprungliche Lage zuruck. Manuelle Schaltbefehle sind 
nun durch Verschwenken des Schalters 20 solange mog- 
lich» bis durch erneutes Verschieben in Richtung V die 60 
manuelle Gangwahl unterdrtickt wird. Eine zweite Vari- 
ante dieser Ausfuhrungsform ermoglicht eine sofortige 
manuelle Gangwahl mit dem Schalter 20 in der Stellung 
D des wahlhebels 5. Schaltbefehle des Schalters 20 ha- 
ben somit eine in dem Steuergerat 11 festgelegte Priori- 65 
tat Eine Ruckkehr zur automatischen Gangwahl ist 
durch einmaliges Verschieben des Schalters 20 in Rich- 
tung V mdglich. 
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In einer dritten Ausfuhrungsform der Erfindung ge- 
maB Fig. 4 ist die Schaltkulisse 7 mit der Schaltgasse 6 
an die Lenksaule 4 verlegt Die Gangwahleinrichtung 12 
ist derart in die Lagerung des Wahlhebels 5 integriert,* 
daQ das Steuergerat 11 in Abhangigkeit der Bewe- 
gungsrichtung des Wahlhebels 5 manuelle Schaltbefehle 
empfangt oder die Stellung des Wahlhebels 5 verarbei- 
tet Durch Verschwenken des Wahlhebels 5 in der Art 
eines Blinkerhebels werden die Stellungen P, R, N. D, M 
angewahlt Durch Verschwenken in der Stellung M in 
Richtung H bzw. R senkrecht zur Schaltgasse 6 werden 
Hoch- bzw. RQckschaltbefehle ausgelost 

In einer Variante dieser dritten Ausfuhrungsform 
weist die Schaltgasse 6 die Stellungen P. R, N, D auf und 
die manuelle Gangwahl kann in analoger Weise zur 
zweiten Variante der zweiten Ausfuhrungsform durch 
axiales Verschieben in Richtung V ein- bzw. ausgeschal- 
tet werden. 

Eine zweite Variante dieser dritten Ausfuhrungsform 
ermoglicht eine sofortige manuelle Gangwahl mit dem 
wahlhebel 5 in der Stellung D durch eine in dem Steuer- 
gerat II festgelegte Prioritat Eine ROckkehr zur auto- 
matischen Gangwahl ist durch einmaliges Verschieben 
des wahlhebel 5 in Richtung V mdglich. 

Patentanspruche 

1. Schaltvorrichtung fOr ein durch ein elektroni- 
sches Steuergerat gesteuertes automatisches Ge- 
triebe eines Kraftfahrzeuges. mit einem Wahlhebel^ 
durch dessen Verschwenken in einer Schaltgasse 
verschiedene Getriebegange vorwahlbar sin^ da- 
durch gelceniizeichnet, daB die Schaltgasse (6) 
mindestens eine von zwei Stellungen (D » Drive, 
M « Manuell) aufweist. in der mit einer manuellen ' 
Gangwahleinrichtung (12) Schaltbefehle zum 
Schalten der Vorwartsgange (Gl, G2, G3. G4) des 
Getriebes (2) ausldsbar sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch I, dadurch gekenn- 
zetchnet, daQ die Gangwahleinrichtung (12) als 
"Wippschalter (13) ausgebildet und an dem Wahlhe- 
bel (5) angeordnet ist 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- * 
zeichnet, daB die Schaltgasse (6) die Stellungen (P, 
R, N. D, M) aufweist und daB das Getriebe (2) mit 
dem Wippschalter (13) nur in der Stellung (M) des 
Wahlhebels (5) schaltbar ist 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Schaltgasse (6) die Stellungen (P. 
R. N, D) aufweist und an dem Wahlhebel (5) ein 
weiterer Schalter (Drucktaste 16) angeordnet ist, 
nach dessen Betatigung das Getriebe (2) mit dem 
Wippschalter (13) nur in der Stellung (D) des Wahl- 
hebels (5) schaltbar ist 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, mit einer in dem 
Kraftfahrzeug angeordneten Lenksaule und einem 
daran gehaltenen Lenkrad, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Gangwahleinrichtung (12) als Lenk- 
stockschalter (20) ausgebildet ist und an der Lenk- 
saule (4) angeordnet ist 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schaltgasse (6) die Stellungen (P, 
R, N, D. M) aufweist, und daB der Lenkstockschal- 
ter (20) nur in der Stellung (M) des Wahlhebels (5) 
einen Schaltbefehl ausldst 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Lenkstockschalter (20) aus einer 
neutralen Mittellage heraus durch einmaliges Ver- 
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schwenken in (Richtung R) bzw. entgegengesetzt 
(Richtung H) dem Uhrzeigersinn eine Ruckschal- 
tung bzw. Hochschaltung um einen Vorwartsgang 
(G1,G2,G3, G4) auslost 

8. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 5 
zeichnet. daB der Lenkstockschalter (20) aus einer 
neulralen Mittellage heraus dutch einmaliges Ver- 
schwenken in (Richtung R) bzw. entgegengesetzt 
(Richtung H) der Fahrtrichtung (F) des ICraftfahr- 
zeuges eine Hochschaltung bzw. Riickschaltung um 10 
einen Vorwartsgang (Gl , G2, G3, G4) ausldSL 

9. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schaltgasse (6) die Stellungen (P» 
R, D) aufweist und daB mit dem Lenkstockschal- 
ter (20) nur in der Stellung (D) des Wahlhebels (5) 15 
Schaltvorgange am Getriebe (2) ausldsbar sind. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Lenkstockschalter (20) durch 
erstmaliges Verschieben in seiner axialen Richtung 
(V) und durch daran anschlieBende Schwenkbewe- 20 
gungen dieses Schalters (20) Schaltbefehle ausldst 

11. Vorrrichtung nach Anspruch 10» dadurch ge- 
kennzeichnet, daB durch ein auf das erstmalige Ver- 
schieben folgendes zweites Verschieben des Lenk- 
stockschaiters (20) in seiner axialen Richtung (V) 25 
das Steuergerat (11) mit diesem Schalter (20) aus- 
geloste Schaltbefehle unterdruckt 

1 Z Vorrichtung nach Anspruch 9. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB nach erfolgter Schwenkbewegung 
des Lenkstockschalters (20) durch einmaliges Ver- 30 
schieben dieses Schalters (20) in seine axiate Rich- 
tung (V) Schaltbefehle von dem SteuergerSlt (11) 
unterdruckt werden. 

13. Vorrichtung nach Anspruch 1, mit einer in dem 
Kraftfahrzeug angeordneten Lenksaule und einem 35 
daran gehaltenen Lenkrad, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Schaltgasse (6) an der Lenksaule (4) 
angeordnet ist und daB die manuelle Gangwthlein- 
richtung (12) in dem W^lhebel (5) integriert ist. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch ge* 40 
kennzeichnet, daB die Schaltgasse (6) die Stellun- 
gen (P, R, N, D. M) aufweist und daB durch Ver- 
schwenken des Wahlhebels (5) in der Stellung (M) 
quer zu der Schaltgasse (6) die Vorwartsgange (Gl, 
G2, G3. G4) schaltbar sind 45 

15. Vorrichtung nach Anspruch 13. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schaltgasse (6) die Stellun- 
gen (P, R, N, D) aufweist und daB nach erstmaligem 
Verschieben des Wahlhebels (5) in seiner axialen 
Richtung (V) in der Stellung (D) und durch anschlie- 50 
Bendes Verschwenken quer zu der Schaltgasse (6) 
die Vorwartsgange (Gl, G2, G3. G4) schaltbar sind. 

16. Vorrichtung nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB nach einem auf das erstmalige 
folgenden zweiten axialen Verschieben des Wahl- 55 
hebels (5) in der Stellung (D) von diesem Hebel (5) 
ausgeldste Schaltbefehle von dem Steuergerat (11) 
unterdruckt werden. 

17. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schaltgasse (6) die Stellun- 60 
gen (P. R, N, D) aufweist und dafl nach dem Ver- 
schwenken des Wahlhebels (5) quer zu der Schalt- 
gasse (6) Schaltbefehle fur die Vorwartsgange (Gl, 
G2, G3, G4) durch einmaliges, axiales Verschieben 
des wahlhebels (5) unterdruckt werden. 65 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



— Leerseite — 




FIG.1 

108036/26 




108 036/26 




FIG.4 



108036/26 



